


la lcepeak 6 fue un ala mitica,
Campeona del Mundo 2013 v
referencia de equilibrio entre ren-
dimiento v mancjabilidad. Fue
tal su €xito, que ain hoy ese
compromiso no ha sido supera-
do, aunque si igualado y refinado
por sus sucesoras, la leepeak 7y
esta nueva Peak 4. Como se ve
en la tabla de mds abajo, las dife-
rencias entre cllas son pequefias.
Variaciones en la envergadura y
alargamiento, una superficie
idéntica y los mismos metros de
suspentaje, con una gradual
reduccion del peso de la vela.
Tan semejantes, que los suspen-
tajes de la Ip6 e Ip7 son intercam-
biables y las diferencias se cifien
a detalles de construccion, v
estructura interna de la vela v a
sus tensiones. La Peak 4 afiade el
patronaje 3D, wvarillas Nitinol,
que tensan la vela (y que ahora
llevan sus nuevos modelos desde
la lcepeaks en adelante), las ban-
das cuentan con un pequefio tira-
dor transversal cublerto de neo-
preno. Con el uso de otro tejido y
costillas muy perforadas, baja
algo su peso, lo que suaviza sus
reaceiones,
Afo/ modelo  Cal. Sup. Env. AR m peso
2012 Jospeak & 75 2450 13,00 6,00 197 6.3
2014 foepeak 7 75 2450 13,06 6,96 197 59
2016 Prak 425 75 2450 12,31 6,80 197 55

Ha cambiado el nombre, pero
seguimos hablando de una vela
de cross, de alto rendimiento v
competicion, homologada EN-D.
Ast que da un buen paso al frente
respecto a las Peaks anteriores.

Para definirla, empezar men-
cionando sus 2 bandas (con la B
ramificada arriba en pirdmide B-
C) y la A dividida arriba en 2
pequedios tramos, en sentido lon-
gitudinal. A v B guedan bastante
separadas. De modo que el pilo-
taje con las bandas traseras es
efectivo y necesario cuando se
vuela acelerando y hay que hacer
correceiones de cabeceo, de ten-
sion o leves giros. En este sentido
es como una vela de competi-
cion. Pero gracias a su alarga-
miento aGn manejable (por deba-
jo de 7). el nivel de exigencia v
pilotaje estd a la altura de lo que
puedes esperar de esa cifta.

Las diagonales y estructura
intema con 3 cintas transversales
completas, permiten espaciar los
anclajes del suspentajea 2, 3,4 v
hasta 5 cajones en algunos pun-
1os. De ahi que con menos de 200
m de cordinos sin funda (un 10%
menos mncluso que el de una

Icepeak B), de aramida-vectran
principalmente, con un poco de
Dyneema en los frenos, logre
cohesionar su boveda, la cual
parece muy plana en la parte
central. Con un nuevo perfil,
pero con la boca inclinada,
estrecha y retrasada por el
morro de tiburdn, sc beneficia
de un punto de impacto siempre
bien colocado. El resultado,
buena tension en el borde de
ataque a cualquier velocidad,
solida al acelerar, resistente y
precisa en vuelo lento.

El freno, pide una mencion
aparte, porque es blando y su
recorrido largo, asi que resulta
confortable v le permite un giro
agil. Todos los anclajes del freno
estan separados cada 3,5 cajones
salvo en el centro. Ademas,
todos llevan anillas de fruncido
y un cordon de Dyneema. Con
lo que la tela queda tensa v reco-
gida en el borde de salida al fre-
nar. El resultado es una maneja-
bilidad que se agradece en mon-
tafia y brinda un gran confort su
capacidad de poder cemar muy
bien los giros para ese alarga-
miento, El alabeo es ligero y
directo, no trata de enderezarlo
en exceso ni pide demasiado
control con ¢l mando exterior.
Sus reacciones no son violentas
y @ lo sumo puedes obscrvar
algim acordeon o variacion en la
forma de la envergadura si
sobreactiias con el freno en
plena turbulencia. Se moverd,
pero el cabeceo se manifiesta
amortiguado aunque se retucrza.

El acelerador es mas fisico en
la talla grande, y permite subir la
velocidad de 40 kmv/h a frenos
libres a cerca de 60 km/h.
Aunque hasta 55 km'/h sera lo
mas utilizable, por rendimiento
y tranquilidad. No es extrafio ver
gque uno de los Hermanos
Vyparina fuera capaz de ir delan-
te todo el Open colombiano con
esta vela y terminar 2°, frente a
bolidos de competicion CCC.

En el inflado puede adelantar,
hay que subirla despacio v suje-
tar las bandas hasta que esté en
la vertical (mejor si solo se
toman las sub-bandas A centra-
les) y aunque sea de 2 bandas, es
mads ficil de controlar y parar
que una de compe. Su alarga-
miento aiin es razonable y no da
tanto trabajo para lo que rinde.

Las orejas van duras, porque
estas tirando de todo ¢l estabilo
al completo, necesitas muchos

Boveda eliptica progresiva. Los
anclujes del suspentaje quedan sepa-
rados coda 2, 3, 4 y hosta 5 costi-
lias en alguna zona. Todo bien cohe-
sionado con 3 cintas fransversales
completas en cada rango de anclajes.
Suspentaje muy optimizado.

Test (EN) Peak 4 - 25
-115 Kg) Air Turguoise 18-6-15

1-Inflado/despegue: C
Adelanta, hay que pararla.

[] 2-Aterrizaje: Sin exigencia especial A
[ 3- Vuelo recio: B

Velocidad >30 km/h, rango con freno
>10 km/h, minima 25-30 km/h.

[ 4- Dureza y recorrido del freno: A/C
Dureza creciente, 60 / 50-65 cm

[} 5-Establlidad de cabeceo a la salida
del vuelo acelerado: A

Abate menos de 30°. Sin plegada.

[ 6-Estabilidad usando los frenos
durante el vuelo acelerado: A

[] 7-Establlidad de alabeo: A
Dscilaciones amortiguadas.

[ 8-Estabilidad en espiral normal: A
O

Sallda espontanea.
9-Comportamiento en barrena: A /D
Respuesta en la salida, 1er. 1807
Reduce la tasa de giro/No reacciona
inmediatamente. Salida
espontanea/Sigue girando.

[ 10-Plegada frontal simétrica 30%: D
Retrocede <457, salida tras accidn del
piloto a los 3 seg /Esponténea

en >3 seg. Cabecea 0-30°.

No gira, sin cascada de incidentes.
[l -Plegada frontal simétrica 50%: D
Salida espontansa 3-5 seg./Tras la
accion del piloto <3 seq. Resto igual.
B Plegada frontal (acelerada): D Igual.
[ 11-Salida del parachutaje: A

Logra entrar y sale en <3 seg.

Abate 0-30°, Gira <45°.

[[] 12-sallda de gran angulo de ataque: A
Espontinea < 3 seg.

[l 13-Salida de pérdida sostenida: A | C
Abalefalabea 0-30°/30-60° sin plegar.
Retrocede >45%<45°, y lineas tensas.
I8 14-Plegada asimétrica 45-50%: D
Gira <807, abate/alabea 0-15°15-45".
Reinfla esponténea. Gira <360°.

Sin plegada del lado contrario, o con
plegada pequefa, apertura espontanea.
Probado con cordines de plegado.

[ Plegada asimétrica 70-75%: D

Gira 90-180°, abate/alabea 60-80°.
Reinfla esponténea. Gira >360°.

Sin plegada del lado opuesto o con
plegada pequefa, apertura rapida.

[ Plegada 50% acelerada: D
Abate-alabea 15-45° Abre <3 seg. tras
accidn plloto/Espontinea. Resto igual.
B Plegada 75% acelerada: D Gira 90-
180°. Abatefalabea 60-80°, resto igual.
Control direcclonal manteniendo

[] una plegada asimétrica: A

51 puede mantener el rumbao y permi-
te girar 180° al lado contrario en 10
seq. El rango de freno disponible
entre el giro y 1a pérdida o negativo
s >50% del recorrido simétrico.

[] 16-Tendencla a barrena plana: A

[} 17-Tendencia barrena plana lanta: A
[ 18-Salida de barrena plana: D / A
Deja de girar en 180-360°/<90° al
subir frenos. Sin cascada incidentes.
19-Bandas B: No praclicables

[] 20-Orejas: A

Técnica normal, estable, sale espon-
tdnea en <3 seg. Abata 0-30°.

[] 21-Orejas con acelerador: A [gual,
[1 22-Métodos de giro alternativos: A
Puede girar 180° en <20 seg sin ries-
go de pérdida o negativo.

OomO

Estabilidad
Vuelo lento, lo tolera, freno largo

Vuelo rapido, més estable, sclida
Cabecen, no exige mucho control
Alabeo, inicio dgil, luego mds tranguilo
Giro, su mejor cualidad, el mando
Pérdida, muy abajo, previsible, avisa -
Tensidn, s6lida, algin acordedn o bisagra_| () ()

Equipamiento
Freno cada 3y 3,5 costillas - Todo of anillas de fruncido
3 transversales enteras, y la de la A muy ancha
Espesor maxima parfil: 16% - Morro de tiburén (12x2 cm)
Diagonal hasta extradds - Bocas 20x3 a 14x1 cm
30 balleoning - Mini-costillas en borde de fuga 40 em
Puiie rigido, con cierre de clip y emerillan
Cajones: B7 abiertos y 8 cerrados - Sin velcro de limpleza
Acelerador (2 poleas): 14 cm, pedal: 26 cm
Suspentaje: 2 bandas, 3 pisos, a2, 3, 4 y 5 celdas
Banda 12 mm, maillones con pieza pldsica - Tirador C
Bocas: ribete fiexible - Costillas muy perforadas.
3 varillas: 50 y 105 cm y 110 cm atras, sobre la C

Materiales
Extradds: Porcher Skytex 9017 E25 38 grs/m?
Intradds: Dominico N20 DMF 35 grs/m?
Costlilas y dlagonales: Skytex (Hard) 32 grs/m’
Cordinos: Aramida Edelrid y Cousin. Dyneema Liros,
sin funda: 40, 50, 60, 70, 90, 115, 130, 145, 200, 240 kg.

Prestaciones
Velocidades Carga: 115 Kg (4.4 kg/m?®)
Minima 26 Km/h
Tasa de caida minima 50% freno 35 Kmh
Méximo planeo (frenos libres) 40 Km/h
Mdxima: 100% acelerador 60 Km/h
Tasa de calda minima: 0,95 m/s a 35 Km/h
Planzo: 11,5 a 40 km/h (con silla carenada)

Caracteristicas

Peak 4 21 23 25 27
Supariicie real [nv) 200 2300 2450 2600
Superiicie proyectada 17,95 1967 20984 2222
Emergadur real (m) 1195 1251 1291 1330
Envargadura proyectada 960 10,05 1038 1069
Margarmients reak 680 580 680 680
Alargamients proyectado; 2,14 5,14 5,14 514
Cuerds miima (m) 215 225 233 240
Guerda minima (estabio) 0,44 0,46 048 049
Total cajones e infsrosjones: 75
Suspentaje: A: 3-6-12-22, € 3-6-10-20 (g), Fr 3-4-10.
Altura suspentse, () 70 743 788 772
Tofl swspentaje (m) 182 141 197 203
Homalogacion 8} D D D
fargatofal (K} 7000 85105 95-115105-125
Garga alar (kg/m’)

3343 3746 3947 4048

B0 B5 7O 75 80 B85 o0 95 100 105 110 115 120 128

Fabricante: Nviak {La Cellera da Ter, Girona), www.niviuk.com
Disefiador: ONvier Net - Produccidn: China
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recorrido para ba / €s conveniente acele-
rar un poco al mismo tiempo para compensar
la resistencia extra. Otra solucion es bajar las
B exteriores, pero entonces la oreja queda un
poco vuelta hacia arriba en los estabilos,
ambas soluciones sirven si se prec

orgjas. Las B olvidarlas porque no se pueden
hacer con velas de 2 bandas. Y si se quicren
evitar los Ges en la barrena, mejor equiparse
con un anti-Gi, porque estas velas caen poco y
centrifugan con ganas. Su alabeo ligero, fac
lita el enroscar y acumula mucha energia.

Lo mejor, su giro y esas prestaciones que te
hacen sentir que tus objetivos son mas asequi-
bles que nunca. Planeo, buena velocidad, un
viraje ligero y efectivo, todo en un alarga-
miento contenido. Es la vela EN-D de mayo-
res prestaciones del momento. Sube bien, gira
de fabula, estable al acelerar, as
rentes tallas tienen un comportamiento algo
distinto, pero la cualidad de buen giro y pilo-
taje grato s¢ manticne. La grande pide mas
pilotaje en sus reacciones que las tallas media-
nas, porque se mueve con més amplitud.

El freno aunque sea blando, comunica y
advierte con cambios en su tension, sobre lo
que le sucede al perfil, especialmente en giros
lentos. La vela se mueve, pero raro s ver un
estabilo plegarse inadvertidamente, aunque
puede suceder. En turbulencia, las abatidas
avisan y dejan tiempo a pararlas, cuentas con
margen para actuar y una gran amplitud de
movimiento en el freno para reaccionar, si lo
comparas con una CCC, pero te pedird mucho

s pilotaje si tu vela anterior era una Artik

). Si vienes de cualquier EN-D antigua,

notaras sobretodo el paso a las 2 bandas o te

sentirds como en casa si ya tuviste una Ip6 ¢
VO con alargamiento sicte.

El planeo supera la fineza de 11 a frenos
libres y la va reduciendo hasta fineza 8 a velo-
cidad maxima, por lo que la sensacion de pla-
neo es similar a cualquier régimen de vuelo, lo
que unido a su solidez, invita a usar ¢l pedal.
Una tasa de caida inferior al m/s, que sigue
rindiendo bien en giros a cualquier inclina-
cion, por lo que la capacidad de ascenso y de

a térmica o quedarse aferrado a los
nucleos, te sacaran mds de una sonrisa.
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Cémo actia el
freno con sus ani-
llas de funddo
separados cada
Ires cojones y
medio, salvo en el
tramo central de 7
cojones sin fremo.
También se aprecia
la linea de costura
del patrongje 3D
on el borde de ata-
que y las cintas
transversales.

2 tallus diferentes, lo 27 grande (26 m’) de Oscar Faldn y ln
23 de Jordi Farré. Ambos pilotos han subido o la Peak 4
desde categorias inferiores (C y B alta respectivamente).
Estdn encantados con sus prestadones, el mando y todo el
potendial que les ofrece para hucer distandu y compefir.

Arriba: la combinacion de buen giro y ren-
dimiento con un nivel de exigencia ain
razonable, son lus grandes bazas de la
Peak 4. Una 2 bandas “domesticada”.
Derecha: orejos €3, también se pueden
hacer con la técnica convendonal.
lzquierda: lo A dividida y los budles pro-
tegidos con un trozo de funda. Lo banda
trosera lleva un firador para pilotar.

Rom Air o morro de tiburdn, version Niviuk. Observar lo retra-
sados que van los unclajes A, y divididos en dos tirantes.
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