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IKUMA

Was Niviuk mit der neuen Bezeichnung
»Back Country” bei der Markteinflhrung des
Ilkuma meinte, war uns erst klar, als wir den (o ¥
Spanier das erste Mal ausprobieren durften ... J | X ,f_ il
Testpilot: Andreas Stummer /
Fotos: Norbert Aprissnig e
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lassenverschiebung im Hause Niviuk.
Neben dem Hook in vierter Genera-
tion kommt nun ein neuer Mitstrei-
ter im B-Segment aus Spanien. Die
noch Liicke zwischen Hook und
Artik wird nun mit dem ITkuma geschlossen.
Damit gehr auch die von Niviuk ins Leben
gerufene Bezeichnung B+ bzw. . Backcountry™
cinher, Dicse soll den Charakter des Flilg:ls
besser definieren als die Einstwfung der Muster-
pn'ifung. Wir konnten den XC-Boliden aus-
fithrlich testen.
Das erste Abtasten mit dem schonen Spani-
er erfolgte im Zuge unseres High-B-Testivals
auf Teneriffa. Zuriick in heimischen Gefilden
konnte ich mich cingehend mit dem ITkuma
befassen. Die Testfliige wurden im Alpenvor-
land absolviert, wo sich der Ikuma bei unter-
schiedlichsten Bedingungen beweisen musste.

KONSTRUKTION, MATERIALIEN, DESIGN

Jeder Hersteller versucht naturgemifs, seine
Produkte auf den neuesten technologischen
Stand zu bringen. So natiidich auch der spa-
nische Hersteller Niviuk, der sich in wenigen
Jahren zu einem Big Player gemausert har.
Lisst man seinen Blick iiber die Spezifikation
des Ikuma schweifen, stechen vor allem zahl-

TECHNISCHE DATEN (Herstellerangaben)

reiche Abkiirzungen ins Auge — SLE, TNT,
DRS, RAM und 3DL — sie erinnern zunichst
an cinen Songtext einer bekannten deutschen
Hip-Hop-Gruppe.

Doch der Reihe nach. Niviuk bieter den Tkuma
in fiinf wverschiedenen Gréflen an. Dabei
erstreckt sich der abgedeckre Gewichtshereich
von 55-130 kg. Eine ordentliche Range, so
diirfren cinerscits schr leichte Pilotinnen und
Piloten sowie ,gstandene” Minner in der
Palette fiindig werden. Niviuk-typisch besitzt
auch der lkuma das markante Design der
spanischen Gleitschirmschmiede. Gepaart mit
modernen Farbkombinationen wirke der High-
B optisch schr sportlich.

Das Leinensetup und der Tragegurt kommen
eher minimalistisch daher. Klassentypisch ist
der Tkuma mit einem Hybrid 3-Leinen-Kon-
zept ausgestattet. Dabei hilt eine zusirzliche
Abspmnung in der Galeric von der C- auf dic
D-Ebene die Spannur_lg in der Kappe. Mit nur
je zwei Aramid-Stammleinen pro Ebene und
Seite (zwei A-, zwei B- und zwei C-Stamm-
leinen) wurden ordentlich Meter eingespart.
Bis auf die Bremsanlenkung sind alle Leinen
unummantelt und besitzen einen Durchmesser
von 0,5 bis 2,1 mm. Am aufgeriumren Tra-
gegurt sind auf der C-Ebene Steuerschlaufen
angeniht. Somit steht bei Talquerungen einem

Sportliche Outling trotz
moderater Streckung

Niviuk Gliders
Hersteller 17165 La Cellera de Ter — Girona, Espaiia
Waw.nlviuk.com
D/A: Turnpaint, D-83071, Stephanskirchen
Vertrieb info@turnpoint.de, www.tumpaitde
CH: Niviuk Schweiz, CH-1256 Troinex, v niviitkch
Produktion Niviuk, China
Konstrukteur Olivier Nef
Testpiloten Olivier Nef, Siman lssenhuth
Grifen a2 | B [ x| 7 0»
Zellenanzahl 5 |8 57 57 57
Startgewicht (kg) 55-75 | B5-85 | 80-100 |95-115 |110-130
Fldche ausgelegt (m?) 21 23 2.5 26,5 29
 proj 1783 1953 | 2075 | 2m | 245
1094 | 1145 | 1182 | 1229 | 1286
Spannweite projiziert (m) | 8,72 | LS 98 | 1025
Streckung ausgelegt 57 57 57 57 57
Streckung projiziert 4,26 | 4.2 42 426 426
Kappengewicht (kg) 44 48 5 53 57
Gesamtleinenidnge (m) | 220 | 230 | 2% | 247 | 259
V-trimm (km/h) - - - - -
V-max (km/h) = £ = = 2
Preis inkl. Mwst. (€) 3840~ | 3840 | 3840~ | 3840~ 3840~
Giitesiegel LTF/EN B j B B B B
Lieferumfang Rucksack, Reparaturset, Zellenpacksack
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entspannten C-Steering nichts im Wege, Die
Bremse wird mithilfe eines Magneten am Trage-
gurt gehalten. Der Griffsteg ist sehr angenchm
zu greifen.

Mit einer moderat gestreckeen Kappe von 5,7
und 57 Zellen laew;gt sich Niviuk konstruletiv
in der Mitte der High-B Klasse. Am Obersegel
kommt Porcher 9017 E25 38 g/m? zum Ein-
satz. Am Unl:crscgcl wird das E29 Dokdo
N20DMF 35 g/m? von Dominico verarbei-
tet. Die Shark Nose mit weit nach hinten
versetzten  A-Aufhingungspunkten wird von
‘gekreuze verlaufenden Nitinol-Metallstibchen
in Form gehalten, Jenes Formgedichtnismetall
(Nickel-Titan-Legicrung) kennt man bereits aus
der Hochleister-Palette von Niviuk. Da diese
Metallstiibchen immer wieder in ihre Ausgangs-
form zuriickkehren, darf der Tkuma zusammen-
gelegt werden, wie man michre. Zusitzlich
gcsc‘h_ﬁtzt werden dic Rippen der Eintrittskante
mit Mylar—VersteiFungcn,

Um etwas Licht ins Dunkel zu bringen noch
cine Erklirung zu den cingangs angesprochenen
Abkiirzungen, dic Niviuk dem Ikuma verpasst
hat:

RAM steht fir Ram Air Intake Technologie
(ausgeprigte Shark Nose).
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SLE stehrt fiir Structured Leading Edge (ver-
stirkt die Eintrittskante, verhindert eine Verfor-
mung bei Turbulenzen und fithrr auch zu einer
besseren Umstromung der Anstromkante).
DRS stehr fiir Drag Reduction Strucrure (hiilt
die Profilhinterkante durch kleine Rippen,
Miniribs, in Form).

TNT steht fiir Titanium Technology bei der
die inrerne Struktur durch die Verwendung von
Nitinol-Stibchen verstarke wird.

3DL stehr fiir 3D Leading Edge und meint das
3D-Shaping. Mehrere parallele Querzugsbinder
iiber die gesamte Spannweite und zusitzliche
Binder in V-Form, sorgen fiir eine perfekte
Segelspannung. Die Verarbeitung ist tadellos
und lisst keine Wiinsche offen,

START

Durch das iiberschaubare Leinensetup sind
die wenigen Leinen schnell sortierr. An den
Verzweigungen zur Galerie kommt es ab und
an zu einer kleineren Schlaufenbildungen. Auf
Startplitzen, wo sich die braunen Leinen auf-
grund ihrer Farbe kaum vom Untergrund abhe-
ben, schadet es nicht, einen zweiten Blick zu
riskieren.

Ausgebreitet bilden die Nitinol-Stibchen die
Eintrittskante vorbildlich aus. Zwar besitzt der
Tkuma eine Shark Nose, jedoch ermuntert diese
den Schirm bei starkerem Startwind nicht gleich
zum Abheben, bevor der Pilot es wiinscht.
Auffillig ist der sehr aufgerdumte Tragegurt:
kein Schnickschnack und dennech gut ausge-
stattet. Die Handhabung des Tragegurres ist

dadurch einfach und intuitiv. Die Bremsleinen
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lassen sich mit einem leichten Zug problemlos
vom Magnethalter [6sen.

Der Startplarz ist noch wenig bevdlkert, somit
bleibt mir noch Zeir fiir einige Aufziehversuche
in den ersten Ablosungen. Bei Windstirken
zwischen 10 und 20 km/h reicht ein moderater
Zug an den A-Tragegurten, um die Kappe vom
Boden zu heben. In der Anfangsphase bleibt
der Schirm angenehm auf Spur. Je weiter der
Tkuma Richrung Zenit tiber den Piloten steigt,
desto mehr muss man ihn fiihren. Ein iibermi-
Riges Ausbrechen bleibr aus, Korrekturen iiber
die Bremsen werden vom Schirm freudig und
willig umgesetzt. Seine Agilitdt merkt man dem
Ikuma auf alle Fille schon am Boden an. Das
Fiillverhalten fillt in jeglichen Srartsituationen
ausgesprochen positiv aus. Erreichr die Kappe
den Zenit, witd dem Piloten etwas Feingefiihl
abverlangt. Greift man bei kriftigerem Srart-
wind zu energisch in die Eisen, so wird der Pilot
ungewollt verfriihr leichrfiifig. Der Ikuma neigt
kaum zum Uberschieffen, darum reicht ein
moderater Zug an den Bremsen, um ihm den
Vorwirtsdrang zu nechmen. Dann bleibt auch
ein ungewolltes Aushebeln aus.

Fiir Startvorhaben bei Winden iiber 20 km/h
kann der Aufziehvorgang lediglich mit den
inneren A-Leinen erfolgen. Der Tkuma besitzt
keine gereilten A-Tragegurte, somit muss man
dirckt auf dic Stammleine greifen, um bei
stirkerem Wind die Fliche fiir den Start zu
verkleinern. So bleiben auch Starkwindsrtarts
ohne grobere Probleme. Fiir Riickwirtsstarts bei
wenig Wind kénnen je nach Vorliebe nur die
inneren A-Leinen oder der gesamre A-Tragegurt
zu Hilfe genommen werden. Wie angesprochen

NIVIUK TKUMA

bleibt der Ikuma tiber die gesamte Aufziephase
sehr gut kontrollier- und korrigierbar. Ein
unangenehmes Hingenbleiben konnte nichr
festgestellt werden.

FLUG

Am Startplatz in meinem Hausfluggebiet stellc
sich bei meinen Kollegen Nervositit ein. Der
heutige Wetterbericht verspricht einer der
ersten richtig guten Streckenflugtage zu wer-
den. Ich mache mich bereit und starte in die
ersten Ablésungen. Erwas unter Grart steige ich
in den ersten Bart ein. Typisch fiir das Flugge-
biet hebt mich ein sehr enger und pulsierender
Thermikschlauch nach oben. Normalerweise
fillt es erwas schwer, die undefinierten Biirte zu
zentrieren, Nicht so mit dem Ikuma. Bevaor ich
in Vollkreise iibergehen kann, versuche ich, die
ersten Hohenmeter in Achten zu iiberwinden.
Die nowwendigen schnellen Richrungsinde-
rungen setzt der Spanier ochne Murren um. Die
ersten Kreise gehen dann spielerisch einfach
von der Hand. Es bedarf kaum an Piloteninpur,
um den High-B im engen Schlauch zu halten.
Ich bekomme schnell ein Gefiihl dafiir, wie der
Tkuma geflogen werden mdéchte. Selten habe
ich einen Schirm tiber mir gehabr, der sich von
Anfang an so intuitiv zu fliegen zeigt. Der Blick
nach oben erfreut zudem das Asthetenherz,
zeichnet der Tkuma doch eine wunderschéne
Silhouette in den Himmel. Natiirlich ist dies,
wie so manches, Geschmacksache.

Je hoher ich steige, desto grofiflichiger werden
die Birte. Doch noch immer kommen von
unten stark unregelmiflige Impulse, die sich
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KONSTRUKTION/MATERIALIEN _

ausgepragte Shark Nose, (iber Kreuz laufende
Stébchen an der Eintrittskante, mehrere
Querzugsbander, 30-Shaping, Miniribs im
Achterliek

Tuch: Porcher 9017 E25 38 g/m? am Obersegel,
Untersegel Dominico NZODMF 35 g/m?

Kappe

Leinensetup: Leinen von Edelrid mit einem
Querschnitt von 0,5 bis 2,1 mm, allesamt unum-
mantelt, ausgenommen Bremsanlenkung

Leinen

Sehr einfach gestalteter Tragegurt, Verzicht

auf geteilte A-Gurte, extrem |eichtgangiges
Beschleunigungssystem mit hochwertigen Harken- |
Rollen, Bremsrolle statt Keramikring

Tragegurt

Schulung
Einsteiger
Genuss pilat

Erfahrener Pilot
Streckentflieger
Wettkampfpilot

fast anfiihlen, als ob man mit Kanonenkugeln
beschossen werden wiirde. Hier entpuppt sich
der Tkuma als sehr dankbarer Begleiter. Die mit-
telharte Kappe bleibt :zuﬁergewﬁlmlich stabil
und zeigt nur geringe Anzeichen von Nervo-
sitat. Turbulenzen werden gut weggedimpft,
ohne dass sich der Fliigel iiberdimpft anfithlen
wiirde. Der Pilot bekommut das Feedback iiber
den Zustand der Luftmassen vermehrr iiber die
Bremsen als iiber die Tragegurte. Zwar arbeiter
die Kappe gut mit den vorherrschenden Bedin-
gungen mit aber was der Schirm von einem
verlangt kann besser iiber die Bremsen gelesen
werden. Die weiche Bremscharakreristik unter-
stiitzt den Piloten sehr gur dabei, die richrigen
Inputs zum richtigen Zeitpunkr zu geben.
Weiters fillt der kurze Arbeitsbereich auf. Mit
geringem Vorlauf setzt der Tkuma die Inputs
iiber die Steuerleinen exakt um. Der insge-
samt zur Verfligung stehende Bremsweg Eillt
vergleichsweise lange aus, bendtigr wird er nur
selten. Somit kann der Ikuma absolut krifte-
schonend auch iiber einen ldngeren Zeitraum
geflogen werden. Dariiber hinaus liuft man
auch nicht Gefahr, den Schirm im Bereich des
Stromungsabrisses zu pilotieren,

Die Basis ist noch zu tief, um die erste Querung
in Angriff zu nehmen. Es bleibt also Zeit, den
Schirm beim Thermikflug noch besser kennen
zu lernen. Beim Einflug in einen Thermik-
schlauch neigt der Ikuma dazu, leicht zuriick-
zukippen. Dies ldsst sich aber cinfach durch
Lisen der Bremsen kompensieren. Verldsst man
den Aufwind, zeigt sich der Ikuma von seiner
neutralen Seite: Kaum ein Vorschieflen konnte
festgestellt werden.

PILOTENANSPRUCH TESTPROTOKOLL
(Anforderung an den Piloten) Startgewicht Testpilot (kg) 110

E1 B2 il @2 ST 82 Hl | H \ € Flachenbelastung (kg/m?) | 4,15 bei 110 kg
i2: Intermediates mit klarer Leistungsausrichtung fiir | Gurtzeug o Ozone Forza
Piloten, die regelmabig in der Luft sind. Erforderliche Skills/ Messinstrumente Flymaster Live/TAS
Erfahrung: In dieser Klasse ist bei Storungen aktives Eingreifen [ :
notwendig! Nick- und Rollverhalten in starken Turbulenzen : I}es{:.hhunlgfmgsweg ) 3%
und Thermiken setzen teilweise beherztes Eingreifen voraus. Gewicht Schirm (kg) 5
Erfahrung bei Extremflugmandvern und/oder Streckenfliegen | Vtrimm (km/h) 37-38
ist empfehlenswert! Sicherheitstraining mit diesem Schirm Vmax. (km/h) 49
unbedingt erforderlich. I
Erforderliche Airtime: ab min. 50 Std./Jahr

STEUERKRAFTDIAGRAMM

PILOTENKOMMENTAR

Was mir aus vergangenen Tagen bereits vom Artik 4 im Kopf
hangen geblieben ist, findet sich im [kuma wieder: die absolute
Drehfreude! Handlingsverliebten wird er wohl das ein oder andere
Lacheln ins Gesicht zaubern. Klar, im Speed fehlen ihm ein paar
Kirner, aber man braucht sich nicht zu firchten, wenn es mal zur
Sache geht. Nichtsdestotrotz — der lkuma ist ein rundum gelun-
gener Fliigel, der sich fiir unterschiedlichste Anspriche und
Einsatzbereiche empfiehlt. Hinsehen lohnt sich!

Was uns gefiel: das Handling und der iiberschaubare Anspruch
an den Piloten im beschleunigten Flug

Was anders ist: Der [kuma hat keinen Vorganger
Was uns fehlt: Geschwindigheit

Kireise in starkem Steigen konnen problemlos
mit ctwas mchr Schriglage geflogen werden. In
schwachen Aufwinden erhsht ein flach gestell-
ter Fligel die Steigeffizienz. Die benarigte
Schriglage lasst sich sehr gut mit der Innenseite
steuern. Die Auflenbremse sollte man gedank-
lich trotzdem nicht vernachldssigen, brauchr es
doch hin und wieder einen schnellen Tmpuls,
um den Fliigel am Abrauchen zu hindern. Dank
der miteeilungsfreudigen Bremse splirt der Pilot
gur, wann es soweir ist.

Nach einer lingeren Wharteschleife hat sich
die Basis endlich auf eine verniinftige Arbeits-
hohe gehoben, nun kann die erste Querung
in Angriff genommen werden. Ich verlasse den
Aufwind und gleite im Trimm zum nichsten
Bergriicken, Auffillig ist das sacte Gefiihl, das
der Tkuma im Geradeausflug vermittelt. Trotz
seiner Agilitit bleibt der Ikuma sehr stabil iiber
der Rollachse.

Uber die Nickachse bestiitigt sich das bereits im
Thermikflug gewonnene Bild: Beim Einflug in
Thermik kippt der Tkuma leicht nach hinten,
beim Ausflug bleibt er e¢her neutral. Mit dem
Beschleuniger kann dies aber problemlos kom-
pensiert werden.

Beschleunigter Flug

Je spiter der Tag, desto besser die Bedingun-
gen. Hohe Basen und ordentliche Steigmerer
machen es einfach, ordentlich voranzukommen.
Bei den Gleitstrecken fille auf, dass der Ikuma
im Trimmspeed etwas an Geschwindigkeit —
gegeniiber seinen Klassenkollegen — cinbiif3c.
Im Laufe des Tages sollte sich jedoch ein
richtiger Aha-Effekt einstellen. Ich fliege die

Steuerkraft [daN (=kg)]

3 <l

//

Steverweg [cm]

0 10 20 30 40

Kommentar: Trofz geringem Arbeitsbereich besitzt der lkuma etwas langers

Steuerwege, die im Normalflug aber kaum bendtigt werden.

meiste Zeit Rolle auf Rolle, die Effizienz spricht
fiir sich. Dic ctwas geringere Geschwindigkeit
macht der kuma durch eine gute Gleitleistung
und ausgesprochen hohe Stabilitit im beschleu-
nigten Flug wett. Auch nach finf bis sechs
Stunden Flug in anspruchsvollen Bedingungen
gibt der Pilor noch gerne Gas. Der benérigte
Kraftaufwand bleibt angenehm gering. Um
die Effizienz noch zu steigern, hat Niviuk
Steuerschlaufen an der C-Ebene verbaut. Das
C-Steering gestaltet sich einfach und effizient
— der Schirm reagiert prompt auf die Inputs
des Piloten.

Extremflugverhalten

Das Extremflugverhalten bleibt tiberschaubar.
Ist man im gemiidichem Ausflugsmodus unter-
wegs, bleiben scitliche Klapper unspektakulir,
Bei grofiflichigen Kappenstérungen iiber 50 %
wird man schon mal von der Offnungsener-
gie tiberrascht. Hier kénnen die Klapper ab
und an sehr impulsiv 6ffnen, ohne jedoch zu
iiberfordern. Im Rennmodus braucht es vom
Piloten schon mehr Inpurt, wobei auch hier die
Anspriiche {iberschaubar bleiben. Generell ist
das Extremflugverhalten klassentypisch, aber
nicht ausgereizt.

SpaBfaktor (Dynamik & Wendigkeit)

Am Ende des Tages stehen knapp 100 Kilome-
ter am Tacho. Vor der Landung ist geniigend
Hohe vorhanden, um noch den Spaiﬂﬁlktor Zu
testen. Dank seiner Wendigkeir und dem direk-
ten Handling gelingen Wingover schr cinfach.
Spitestens nach der zweiten Gegenbewegung
befindet sich der Pilot, so gewiinscht, hoch tber

50
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der Kappe. Die Auflenseite bleibr dabei stabil
und muss nur moderat gestiitzt werden. Es fehlt
ihm definitiv nicht an Durchzug.

ABSTIEGSHILFEN

Ohrenanlegen

Die Einleitung gestaltet sich merklich einfach.
Es fehlt zwar ein geteilter A-Tragegurt, dies
ist aber in keiner Weise hinderlich. Mit cher
hohem Krafraufwand werden die Ohren iiber
die dulleren A-Leinen hereingeholt. Da der
Ikuma wie angesprochen nur zwei A-Stamm-
leinen je Seite besitzc klappr bei normalem
Zug bereits eine ordentliche Fliigelfliiche ein.
Dadurch entsteht eine sehr brauchbare Sink-
geschwindigkeit von -2,5 bis -4,5 m/s. Je nach-
dem ob man den Beschleuniger zu Hilfe nimmt
oder nicht. Abhingig von der Beladung kénnen
die Ohren erwas zu schlagen beginnen. Bei
ciner Flichenbelastung im oberen Drittel bleibt
dies jedoch giinzlich aus. Die Flatterohren iben

auflerdem keinen unmitelbaren Einfluss auf

das Flugverhalten aus. Kleinere Richtungsinde-
rungen lisst der Tkuma willig iiber sich ergehen.

82 | 716

Steilspirale

Die Drehtreude und Agilitit merkt man dem
High-B auch bei der Spiraleinleitung an. Mit
deutlichem Steuerinput auf der Innenseite
bringt man den Ikuma, wenn man méchte,
schon nach einer Umdrehung in eine sacte Spi-
ralbewegung. Fiir Piloren, die ein eher gemich-
licheres Andrehen bevorzugen, reicht ein kon-
tinuierliches Nachziehen in die gewiinschte
Drehrichtung. Hat man die avisierte Sink-
geschwindigkeit erreicht, braucht der lkuma
nicht viel Input, um diese zu halten. Die
Augleitung gestalter sich ebenso einfach wie
die Einleitung. Der Fliigel besitzr ein geringes
Aufrichtemoment, so wird der Pilot nicht gleich
aus der Drehbewegung geschossen, wenn er
die Bremsen mal zu schnell freigibt, Bei hohen
Sinkgeschwindigkeiten kann der Ikuma schon
etwas nachdrehen. Generell bleibt die Kappe
angenehm stabil und zeigt keinerlei Anzeichen
fiir Unruhe.

B-Stall: Hier sollte sauber gezogen werden.
Konstruktionsbedingt erfordert der Ikuma bei
der Einleitung etwas U'bung. Einmal im Stall
bleibr die Kappe jedoch unauffillig, leider auch

1. Loops-Ummantelungen bei den Stammleinen im
Schakelbereich sorgen flir zusatzliche Verstarkung
und Obersicht,

. Gut zu sehen; die kreuzenden Stabchen aus Nitinol
. Dereinfach gehaltene Tragegurt mit C-Handles

. Harken-Rollen am schmalen Tragegurt

. Mylar unterstiitzt die Stabchen

& = L P

die Effizienz. Nach dem Freigeben fihrt der
Ikuma ohne Probleme wieder an.

FAZIT

Mit dem Ikuma schicke der spanische Her-
steller Niviuk einen Proragonisten in den heif8
umkimpften Marke der High-End-B-Klasse.
Die technischen Features, die von den hoher
klassifizierten Schirmen wie der Peak oder Artik
Reihe bekannt sind, diirfen natiitlich auch in

diesem Segment nichrt fehlen.

Beim Ikuma stehr der Spafifakror an oberster
Stelle. Handling und Agilitit wissen zu iiber-
reugen, so ist der Tkuma fiir eine breite Schar
an Piloten ein sehr interessanter Begleiter. Er
ist vom Geftihl her cin richtiger Allrounder.
Ob bei Fliigen in Soaringgebieten, bei denen
eher schnelle Turns gefragt sind, am Hausberg
oder bei den ein oder anderen XC-Ausfliigen,
der Ikuma weifl mit seinen Stirken zu glinzen.
Mit dem High-B-Schirm Ikuma ist es Niviuk
hervorragend gelungen, die Liicke zwischen
dem Mid-Level-B-Schirm Hook und der
C-Klasse zu schlieflen. ]
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Steilspirale
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Eignung

Wertung

NIVIUK [KUMA

Das minimalistische Leinensetup zeigt
die Erfahrung des spanischen Herstellers
im Leistungssegment.

KURZBEWERTUNG

Bedarf keiner besonderen Behandlung, kommt in der Regel schon mittig hoch,
Kappe fullt sich gleichmaBig, sollte am Zenit dosiert angebremst werden

Hann auch bei wenig Wind uveridssig hochgefihrt werden, muss ab der Halite
etwas Uber die Bremsen korrigiert werden, kaum unangenehmes Aushebeln,
UberschieBen oder Ausbrechen, bedarf keines energischen Anbremsens

Eventuell nur die inneren A-Stammleinen verwenden (dazu auf die Stammleinen
greifen), am Zenit geflihlvoll abbremsen; neigt nicht Zum Vorschiefen,
Horrigierbarkeit gut

wendig und rolifreudig, mit Punch und Durchzug, ausgesprochen drehfreudig

seringer Steuerdruck, sehr spurireu, kurzer Arbeitsbereich, sefr exakt zu
zentrieren, kann flach aber auch steil geflogen werden

sehr stabil, klappt lange nicht, Tendenz zu etwas impulsiver Offaung, keine
Verhangemeigung

stabil und sehr spurtreu, normal langer Beschleunigungsweg sowie geringer
fraftaufwand, pute Kontrolle und Richtungskorrekturen durch effizientes
C-Steering, relativ geringer Endspeed

gut gedampft, aber nicht Uberdampft, hohe Kappenstabilitat vor allem im
beschleunigten Flug, vermittelt in jeder Situation ein stabiles Fluggefihl

sinfache Einleitung, durch Fehlen eines geteilten Tragegurtes muss fber die
Stammileine eingeleitet werden, Ohren konnen bei zu geringer Flichenbelastung
etwas schlagen, mitt|ere Effizienz

Einleitung erfordert etwas Obung, Stall und Ausleitung unauffallig

sehr einfache Enleitung, kann rasch oder auch gemachlich in die Spirale gedreht
werden, Kappe bleibt unauffallig, keine Tendenz zur stabilen Spirale

KC- und geiibte Piloten ab ca. 80 Stunden Airtime/Jahr aufwarts, sehr effizient
und stabil im beschleunigten Zustand trotz geringerem Topspeed, fullt die Licke
in der High-B-Klasse gut aus

* mangelhaft S durchschittlich
*hH gut FekkK sehr gut ok dkdek ausgezeichnet
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